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Висновок 

стосовно доцільності залучення позики комунальним підприємством «Чернігівське тролейбусне управління» Чернігівської міської ради відповідно до Фінансової угоди між Україною та Європейським інвестиційним банком (проект «Міський громадський транспорт України») для реалізації підпроекту «Підвищення ефективності громадського електротранспорту м. Чернігів» під гарантію Чернігівської міської ради
У місті Чернігові розбудовуються нові мікрорайони, що створює сприятливі умови для розширення транспортних мереж. В той же час поступово старіє рухомий склад громадського транспорту, що негативно впливає на якість та безпеку перевезень пасажирів.

До 2016 року в галузі громадського транспорту м. Чернігова спостерігалось стабільне падіння обсягів перевезень електротранспортом за рахунок, в першу чергу, зменшення кількості рухомого складу та зниження якості надання послуг. 

Така ситуація призвела до значного збільшення долі автобусів малої місткості (мікроавтобусів) у рухомому складі пасажирських перевезень в місті, які, незважаючи на невеликий термін експлуатації, не відповідають сучасним вимогам безпеки руху, екологічним нормативам та потребам пасажирів. До того ж, збільшення парку пасажирських мікроавтобусів стало причиною перевантаженості  автомагістралей, особливо центральних вулиць міста.
Одним з найбільших транспортних підприємств у місті є комунальне підприємство «Чернігівське тролейбусне управління» Чернігівської міської ради (КП «ЧТУ»), яке сьогодні забезпечує 62% внутрішньоміських пасажироперевезень. 

Головна  перевага електротранспорту по відношенню до автомобільного в сучасному місті – це використання екологічно чистої електричної енергії. 
Наразі на балансі  КП «ЧТУ» знаходиться 111 одиниць  рухомого  складу  тролейбусів, з них пасажирських - 106 одиниць (у т. ч. 28 – з низькою підлогою), спеціальних - 5 одиниць.

Кількість пасажирських тролейбусів,  що  відпрацювали  нормативний строк експлуатації (більше 10 років), становить 82 одиниці, або 77 % від загальної кількості пасажирського рухомого складу.

Кількість тролейбусів, пристосованих для перевезення осіб з інвалідністю, складає 26% від загальної кількості пасажирського рухомого складу.

Погіршення якості транспортного обслуговування населення та зниження безпеки руху – усе це наслідки фізичного та морального зносу основних виробничих фондів КП «ЧТУ».

Вирішення цих проблем можливе за рахунок інвестицій в оновлення основних виробничих фондів, в першу чергу рухомого складу тролейбусів. 

Загальна мета підпроекту «Підвищення ефективності громадського електротранспорту м. Чернігів» (далі - Підпроект) – забезпечення ефективних перевезень громадським транспортом у м. Чернігові.

1. Зміст Підпроекту:

11 листопада 2016 року Міністерством інфраструктури України було підписано, а 12 квітня 2017 року ратифіковано Верховною Радою України фінансову угоду з Європейським інвестиційним банком стосовно реалізації проекту «Міський громадський транспорт України».

Місто Чернігів приймає участь в проекті з підпроектом «Підвищення ефективності громадського електротранспорту м. Чернігів», який включає оновлення рухомого складу тролейбусів шляхом закупівлі нових енергоефективних односекційних низькопідлогових тролейбусів на суму 6 млн. EUR (орієнтовна кількість - 40 одиниць).

Результатом буде поліпшення якості пасажирських перевезень шляхом вдосконалення транспортної мережі пасажирського транспорту міста, уникнення дублювання маршрутів різних видів міського транспорту, підвищення долі електротранспорту в міських пасажирських перевезеннях з забезпеченням можливості здійснення перевезень пасажирів з обмеженими фізичними можливостями та пасажирів пільгових категорій, зменшення загазованості центру міста та покращення екологічної ситуації в місті в цілому. 
2. Цілі Підпроекту:

2.1 Покращення ефективності пасажирських перевезень. 

2.2 Підвищення безпеки перевезень мешканців та гостей міста, швидкості пасажирських сполучень та конкурентоспроможності муніципального транспорту.
2.3 Збереження соціально значущого виду транспорту та зменшення кількості автобусів малої місткості.
2.4 Поліпшення екологічної ситуації шляхом зменшення концентрацій шкідливих речовин у місті та зменшення викидів СО2 міським транспортом. 

2.5 Зменшення обсягів використання паливно-енергетичних ресурсів.
2.6 Поліпшення якості обслуговування населення міста комунальним електротранспортом.
2.7 Стимулювання процесу переходу мешканців та гостей міста від користування приватним та громадським автотранспортом на міський електротранспорт. 
3. Завдання, які необхідно виконати для досягнення поставлених цілей:

3.1 Придбання нових односекційних низькопідлогових тролейбусів орієнтовною кількістю 40 одиниць.

3.2 Розвиток маршрутної мережі електротранспорту із запровадженням додаткових напрямків та маршрутів.

4. Основними очікуваними результатами впровадження Підпроекту є:

4.1 Підвищення рівня комфорту перевезень тролейбусами.
4.2 Підвищення надійності та регулярності руху тролейбусів, а також підвищення швидкості перевезень.
4.3 Доступність для пасажирів з обмеженими фізичними можливостями, похилих людей, батьків з дітьми.
4.4 Значне підвищення частки електротранспорту в перевезенні пасажирів громадським транспортом міста.
4.5 Створення передумов для впровадження в місті сучасних технологій єдиної диспетчерської та організація руху за графіком усіх видів громадського транспорту та застосування електронних квитків.
4.6 Покращення екологічної ситуації шляхом зменшення концентрацій шкідливих речовин у місті та зменшення викидів  СО2 міським транспортом.
4.7 Зменшення завантаженості на дорогах та кількості ДТП.
4.8 Підвищення конкурентоспроможності комунального підприємства «Чернігівське тролейбусне управління» Чернігівської міської ради.

4.9 Зменшення завантаження міста Чернігова автобусами малої місткості.

4.10. Покращення економічної ефективності громадського електротранспорту та забезпечення сталості обслуговування.

5. Вплив Підпроекту на економічний та соціальний розвиток міста Чернігова:

5.1 Використання тролейбусів, обладнаних новими системами управління тяговими електродвигунами, дасть змогу зменшити витрати електроенергії на тягу на 35 відсотків. Відповідно, фактична економія електроенергії становитиме 3242 МВт/год, що відповідає 7,8 млн грн на рік.

5.2 Передбачається, що зниження експлуатаційних витрат при заміщенні старих тролейбусів новими буде становити у орієнтовному обсязі 3,1 млн грн на рік.

5.3 Утилізація старих тролейбусів на металобрухт дає можливість отримати 360 тис. гривень; 

5.4 Загальна економія від зменшення кількості ДТП з автобусами малої місткості - 2,0 млн грн за період дії угоди (22 роки).

5.5 Зниження обсягів викидів СО2 парком тролейбусів в умовах збільшення чисельності парку та обсягів перевезень, з використанням нових енергоефективних тролейбусів становитиме: 1264 т СО2/рік.  

5.6 Загальна економія витрат на поїздки для пасажирів, що перейшли з автобусів – 199,7 млн грн. за період дії угоди (22 роки).

5.7 Сучасні тролейбуси забезпечать підвищення рівня комфорту для пасажирів, а також збільшення швидкості перевезень.
5.8 Низький рівень підлоги нових тролейбусів зробить доступними їх для більш широкого, порівняно з автобусами, кола пасажирів, а саме осіб з обмеженими фізичними можливостями, похилих людей та пасажирів з дітьми.
5.9 За рахунок високої провізної спроможності тролейбусів зменшиться навантаження на пропускну спроможність вулиць і поліпшиться стан організації вуличного руху у місті.
6. Загальна інвестиційна вартість Підпроекту: 7,2 млн євро.

7. Термін реалізації Підпроекту: 22 роки.

8. Джерела фінансування Проекту: 

8.1 Європейський інвестиційний банк: 6,0 млн євро (без ПДВ).

8.2 Кошти КП «ЧТУ», у тому числі кошти з міського бюджету в рамках Програми розвитку електричного транспорту м. Чернігова на 2018-2022 роки: 1,2 млн євро (ПДВ).

9. Джерела повернення кредиту: власні кошти КП «ЧТУ» (у тому числі економія витрат на електроенергію, надходження від продажу квитків).
10. Оцінка ефективності виконання Підпроекту:
10.1 Чиста приведена вартість (NPV): 42,9 млн грн (більше 0).
10.2 Внутрішня норма рентабельності (ІRR): 3,2 % (вище ставки соціального дисконтування, яка становить 3%).
10.3 Індекс прибутковості (PI): 1,014 (більше 1). 

10.4 Збільшення частки низькопідлогових тролейбусів у м. Чернігові.

За економічними та соціальними показниками проект прийнятний.
Враховуючи викладене, залучення комунальним підприємством «Чернігівське тролейбусне управління» Чернігівської міської ради позики відповідно до Фінансової угоди між Україною та Європейським інвестиційним банком (проект «Міський громадський транспорт України») для реалізації підпроекту «Підвищення ефективності громадського електротранспорту м. Чернігів» під гарантію Чернігівської міської ради є доцільним.

